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Pieszy w miescie - miasto bliskie (15-minutowe)

Koncepcja miasta 15-minutowego, wprowadzona przez Carlosa Moreno w 2016 roku® zwraca
szczegblng uwage na priorytet dla aktywnej mobilnos¢ — tj. poruszania sie pieszo i jazdy na rowerze.
Aktywna mobilnos¢ moze by¢ traktowana jako rodzaju transportu umozliwiajgcego bezposredni
dostep do miejsc docelowych lub zwiekszajacy dostepnos¢ przy uzyciu innych zréwnowazonych
srodkow, takich jak transport publiczny. Ta druga funkcja jest szczegdlnie istotna w wiekszych
osrodkach miejskich, w ktdrych jest co prawda mozliwe zapewnienie rownomiernej dystrybucji
podstawowych ustug dla mieszkaincow, jednak zwykle nie jest mozliwy dostep pietnastominutowych
do zréznicowanych miejsc pracy (lub wyzszej edukacji czy innych ustug wyzszego rzedu).?

Na wybdr srodka przemieszczania sie w miastach wptywajg uwarunkowania zwigzane z cechami
jednostki (np. wiek, sprawnos¢, upodobania) ale tez czynniki zewnetrzne czyli srodowisko, w ktorym
dana jednostka zyje. Te ostatnie mogg by¢ mierzone w zobiektywizowany sposdb (np. za pomocg czasu
dotarcia czy cech technicznych i urbanistycznych przestrzeni) ale tez podlegajg subiektywnej ocenie
uzytkownikéw?® Popularng miarg okreslajagcg walory przestrzeni dla pieszych jest walkability, co
przettumaczyé mozna na przyjaznosé dla pieszych. Pojecie to koncentruje sie przede wszystkim na
jakosci doswiadczenia pieszych i infrastrukturze w okreslonym obszarze (sgsiedztwie). Szerszym
pojeciem jest pedestrian accessibility (dostepnos¢ piesza), ktéra okresla mozliwos¢ (tatwosc) dotarcia
do réznych miejsc docelowych, w tym tych w obszarach o réznej walkability/przyjaznosci dla pieszych?.
Dostepnosé zalezy od uktadu urbanistycznego, sieci transportowych — chodnikéw, Sciezek pieszych i
barier nieprzekraczalnych w ruchu pieszym oraz wzorcéw uzytkowania gruntdw w miastach (w tym
dystrybucji ustug i miejsc pracy). Przyjazno$¢ uwarunkowana jest tym czy przestrzenie zostaty
zaprojektowane z uwzglednieniem preferencji pieszych, bezpieczeristwa, komfortu i atrakcyjnosci.
Cechy te decydujg czy mieszkancy i uzytkownicy miasta sktonni sg poruszaé sie pieszo w drodze do
pracy, ustug czy po prostu w celach rekreacyjnych. Brak dostepnosci i nieprzyjaznos¢ przestrzeni dla
pieszych skfania do czestszego uzywania samochodu w codziennych podrézach.?

Jednym z elementéw polityki miasta bliskiego jest likwidacja barier fizycznych i przeszkdd, ktére
wydtuzajg czas przejscia uzytkownikom, wiec zniechecajgc do poruszania sie pieszo, rowerem i
transportem publicznym. Jednoczesnie bariery te niejednokrotnie uniemozliwiaja samodzielne
poruszanie sie osobom o ograniczonej mobilnosci pieszej: z niepetnosprawnosciami, osobom starszym
czy z matymi dzie¢mi. Do najczestszych tego typu barier nalezg drogi, zwtaszcza wielojezdniowe, trasy
kolejowe czy cieki wodne, ogrodzenia, a w przypadku 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami takze schody,
pochylnie, rdznice wysokosci, zbyt waskie chodniki, niewygodne nawierzchnie. Likwidacja barier jest
takze istotna w kontekscie poprawy dostepnosci pieszej do przystankdéw transportu publicznego.

W raporcie przedstawiono kilka przyktadéw barier przestrzennych w Krakowie, utrudniajgcych
poruszanie sie pieszym, a takze korzystanie z transportu publicznego. Subiektywnie dobranych ale
ilustrujgcych szersze zjawiska w przestrzeni miasta. Wspdlng ich cechg jest to, ze nie wymagajg wielkich

1 Szerzej opisana w: Nowordl A., Kopycifiski P., Hatat P., Salamon J., Baziak J, Sypek W., Wirchniariska M., 2021,
Czy Krakow moze stac sie ,miastem 15-minutowym”? Raport autorski. Matopolska Szkota Administracji
Publicznej Uniwersytetu Ekonomicznego w Krakowie

2Vale, D., Lopes, A.S., 2023, Accessibility inequality across Europe: a comparison of 15-minute pedestrian
accessibility in cities with 100,000 or more inhabitants. NPJ Urban Urban Sustainability 3 (55).

3 Jaczewska J., 2019, Jak mierzy¢ przyjaznosé przestrzeni dla ruchu pieszego?, Prace Komisji Geografii
Komunikacji PTG, 22(4), 25-33

4 Alnaim, M.M.; Mesloub, A.; Alalouch, C.; Noaime, E., 2025, Reclaiming the Urban Streets: Evaluating
Accessibility and Walkability in the City of Hail’s Streetscapes. Sustainability, 17 (3000)



inwestycji, a mniejszych, punktowych usprawniernn lub zmiany priorytetéw w gospodarowaniu
przestrzenig publiczng. Niektére z nich powstaty takze w wyniku zaniechan podczas duzych inwestycji
infrastrukturalnych. Wszystkie z opisywanych przyktadéw pojawiaty sie w miejskim dyskursie — czy to
jako projektu budzetu obywatelskiego, czy tez propozycje mieszkancéw i spotecznikéw.

Przejscia podziemne dla pieszych - historie sukcesow i porazek

Jednym z najwazniejszych elementéw utrudniajgcych piesze poruszanie sie w miescie i zaburzajgcych
ptynnos¢ ruchu pieszego sg przejscia podziemne (lub nadziemne). Ich budowa zwykle wigzata sie z
rozbudowg infrastruktury dla samochodowego transportu indywidualnego, w tym zwtaszcza tras o
podwyzszonych parametrach ruchowych. Ich  utrzymywanie ttumaczone jest koniecznoscia
zapewnienia przepustowosci ruchu oraz bezpieczenstwa pieszych, wiec wigze sie zwykle z likwidacjg
istniejgcych przejs¢ naziemnych. Wiele przejs¢ budowanych w latach 70.-90. XX w. nie bylo
przystosowane do poruszana sie przez osoby o ograniczonej mobilnosci, czesto tez stawaty sie
miejscami niekomfortowymi pod wzgledem poczucia bezpieczenistwa.

Ograniczenia terenowe powodowaty, ze przejScia podziemne nie zawsze budowano w ciggu
istniejgcych traktow pieszych, wymuszajgc nie tylko pokonanie réznicy poziomoéw ale i nadtozenie
drogi. Jednym z takich przypadkéw byto skrzyzowanie przy Domu Handlowym ,Jubilat”. Przejscie
podziemne, oddalone od skrzyzowania, funkcjonowato tam od 1978 r. kiedy zlikwidowano przejscie
przez Al. Krasiinskiego. Pozostawiono jednak mozliwos$¢ przekraczania naziemnego przy sasiednim
Moscie Debnickim. Pretekstem do jej likwidacji byt dopiero remont mostu w 1998 r. Ruch pieszy
skierowano na dolny poziom bulwaréw wislanych i do oddalonego o ok. 100 m przejscia podziemnego.
Obie trasy nie byty dwczesnie dostosowane do potrzeb osdéb o ograniczonej mobilnosci i wymagaty
nadtozenia ok. 200 metrow, zaréwno przez pieszych podgzajgcych ze Starego Miasto na Zwierzyniec,
jak i korzystajgcych z przystankéw tramwajowych i autobusowych. Pomimo zakoriczenia remontu i
budowy mostu Zwierzynieckiego przejscie nie wrécito az do drugiej dekady XXI w. Argumentowano, ze
przywrdocenie przejscia zmniejszy przepustowos¢ skrzyzowania i spowoduje zakorkowanie ul.
Kosciuszki.> Potrzebne byto kilka lat starari m.in. radnych dzielnicowych i aktywistéw (m.in. w ramach
pierwsze]j edycji Budzetu Obywatelskiego w 2014 r. ) by przejscie wrécito w 2017 r.°

Takze w tym roku powrdcito naziemne przejscie przez ul. Na Zjezdzie — dwupasmowq trase, ktdra
przecieta plac Zgody (ob. Bohateréw Getta) i historyczne kwartaty Podgérza w latach 70. XX w. Plac
wyremontowano w 2005 r., ustawiajac pomnik-instalacje upamietniajgca Getto Krakowskie. Wraz z
placem wyremontowano przejScie podziemne, utrwalajgc uktad komunikacyjny, ktéry w coraz
mniejszym stopniu przystawat do funkcji tej przestrzeni i odnawiajgcego sie Podgdrza i Zabtocia. Brak
naziemnego przejscia utrudniat réwniez poruszanie sie odwiedzajacych miedzy atrakcjami i muzeami
dzielnicy (czeste byty przypadki nielegalnego przekraczania jezdni), a takze korzystanie z przystankow
tramwajowych. Takze w tym wypadku starania mieszkancéw, lokalnych radnych i spotecznikéw o
przywrdcenie przejécia trwaty kilka lat.’

Oba przyktady mozina wskazaé¢ jako sukcesy oddolnie postulowanych ,matych usprawniend” dla
pieszych (a takie rowerzystéw). Pomimo poczatkowego sprzeciwu i kontrowersji zostaty one
zaakceptowane przez uzytkownikdéw, nie spowodowaty tez negatywnych konsekwencji jakimi

5 https://dziennikpolski24.pl/dojscie-pod-jubilat-bez-schodzenia-do-podziemi-zikit-jest-przeciwny/ar/3476691
5 https://www.radiokrakow.pl/aktualnosci/krakow/przejscie-dla-pieszych-na-moscie-debnickim-otwarte-
mieszkancy-sa-zadowoleni

7 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/krakow-piesi-wyjda-z-podziemi-przy-pl-bohaterow-getta-
55253.html



straszono przed realizacjg. Krakowskie przypadki nie s3 odosobnione. W ostatniej dekadzie przejscia
naziemne w miejscu lub obok podziemnych powstawaty (zwykle po dtugich debatach) m.in. w
Warszawie (Krakowskie Przedmiescie, Al. Jerozolimskie), Wroctawiu (ul. Swidnicka), Poznaniu (ul.
Matyi przy dworcu Poznan Gtowny), Gdansku (ul. Podwale Grodzkie przy dworcu Gdansk Gtowny).

Budowa naziemnych przejs¢, czy to w miejscu przejs¢ podziemnych, czy tez w sytuacji braku
jakiegokolwiek przejscia wydaje sie by¢ najczesciej postulowanym rodzajem udogodnien dla pieszych
i pasazerdw transportu publicznego w Krakowie, w tym w ramach Budzetu Obywatelskiego. Wsréd
pojawiajacych sie rozwigzan mozna wymienié¢ m.in:

e PrzejScia naziemne na skrzyzowaniu ulic Lubicz-Basztowej-Westerplatte-Pawiej, czyli w
$cistym centrum miasta i jednym z najwazniejszych punktow przesiadkowych Krakowa®.
Kilkukrotnie sktadana petycja do Prezydenta Miasta. W 2022 r. wyznaczono przejscie przez ul.
Pawig’

o Ulica Lubomirskiego, w rejonie Uniwersytetu Ekonomicznego — dwukrotnie sktadany (2020-
21) projekt Budzetu Obywatelskiego, odrzucany na etapie weryfikacji 1°

e Przejscie przez ul. Wielickg w rejonie ul. Wlotowej, gdzie funkcjonuje przejscie podziemne
niedostosowane do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami®!

Zaniechania (okoto) kolejowe

Dostepnosé piesza przystankow transportu publicznego jest jednym z najwazniejszych czynnikow
wptywajacych na wybdr tego srodka transportu przez pasazeréw. W znaczenie mierze zalezy ona od
rozmieszczenia przystankéw wzgledem gtéwnych generatoréw ruchu (osiedli, miejsc pracy, ustug)
dlatego wskazywanym kierunkiem rozwoju miast jest intensyfikacja i zwiekszanie réznorodnosci
funkcjonalnej zabudowy przy przystankach transportu publicznego, zwtaszcza o wysokiej wydajnosci
(metro, kolej miejska, tramwaj). Szczegdlnie istotna jest rzeczywista droga z miejsca zamieszkania,
pracy lub innego punktu docelowego do przystanku, ale tez jakos$¢ trasy pieszej (w tym estetyka
przestrzeni wokat) i tatwosc jej pokonywania (np. liczba przejs¢ przez jezdnie, kolizje z ruchem
samochodowym, liczba schodéw).!? Jest to szczegdlnie wazne w przypadku przystankéw w strefie
miejskiej, a zwtaszcza w $rédmiesciu, gdzie warunek intensywnej zabudowy jest juz spetniony.

W ostatniej dekadzie w Krakowie zrealizowano szereg inwestycji kolejowych, zwigzanych z
modernizacjg magistralnej linii kolejowej E30 (w tym dobudowy toréw dla kolei aglomeracyjnej),
biegnacej przez miasto i kolejowego wezta krakowskiego oraz rozbudowe infrastruktury dla Szybkiej
Kolei Aglomeracyjnej, w tym remonty istniejgcych i budowe nowych przystankéw kolejowych. Do
wazniejszych inwestycji mozna zaliczy¢ remonty/przebudowy przystankéw Krakow-Podgérze (Krakow-
Krzemionki), Krakow — tobzéw, Krakéw — Bonarka, dworca Krakéw — Ptaszow oraz budowe nowych
przystankow Krakéw -Bronowice, Krakow-Grzegorzki, Krakéw-Sanktuarium i Krakdw-Piastow.

8 https://lovekrakow.pl/aktualnosci/naziemne-przejscia-dla-pieszych-przy-skrzyzowaniu-lubicz-i-basztowej-jest-
petycja-do-prezydenta_57690.html

% https://dziennikpolski24.pl/krakow-bedzie-nowe-przejscie-dla-pieszych-na-ulicy-pawiej/ar/c1-16047045

10 https://budzet.krakow.pl/projekty2020/2694-

skocz_na_uek__ naziemne_przejscia_na_calej_rakowickiej.html

11 https://budzet.krakow.pl/projekty2025/8749-przez_wielicka_z_kozlowka_wygodnie_i_bezpiecznie.html
12 Faron A. 2018, Wptyw dostepnosci pieszej oraz lokalizacji przystanku kolejowego na jego potencjat
pasazerski, Transport Miejski i Regionalny, 5, s.12-17



Przystanek Krakow-Bronowice zostat otwarty w 2020 r., a jednym z gtéwnych potencjalnych
generatoréow potokdw pasazerskich jest tutaj duze, budowane od 2015 r. osiedle ,,Mieszkaj w Miescie”.
Potozone zaledwie w odlegtosci kilkadziesigt metréw od przystanku osiedle jest od niego odciete
zlokalizowang w wykopie dwupasmowag trasg (Al. Armii Krajowej), co wydtuza (legalng) droge dojscia
do ok. kilometra, czyli odlegtosci nieakceptowalnej dla wiekszosci podréinych w codziennych
dojazdach. Wskazywanym juz od otwarcia przystanku rozwigzaniem jest budowa kfadki pieszej nad
ulicg. Projekt budowy kfadki zostat opracowany w 2021 r. jednak ze wzgledu na brak finansowania do
dzi$ nie zostata ona zrealizowana®>. W 2025 r. projekt budowy ktadki zostat zgtoszony do Budzetu
Obywatelskiego!®. Rozwazana jest takze budowa ktadki przez inwestora osiedla — w ramach
Zintegrowanych Projektéw Inwestycyjnych.®

Sgsiedni przystanek Krakéw-tobzow przeszedt w ramach modernizacji linii E30 gruntowng
przebudowe i rozbudowe. Pomimo zapiséw w Studium Uwarunkowan i Kierunkdéw Zagospodarowania
Przestrzennego Krakowa nie zdecydowano sie na relokacje przystanku w kierunku centrum (Krakéw-
tokietka) i budowe nowego przystanku Krakéw-Azory. Pozostawiono takze dostep do perondéw
przystanku wytgcznie od zachodniego ich konca. Niemal rownolegle z przebudowg przystanku (2015-
2017) wzdtuz toréw kolejowych po jego wschodniej stronie, na terenach poprzemystowych miedzy ul.
Wroctawskg i Ractawickg powstat duzy zespdt budynkédw mieszkalnych®. Pomimo znacznego
potencjatu obstugi kolejg tego obszaru, obstugiwanego wytacznie autobusami o duzej awaryjnosci
(brak wydzielonego bus-pasa), nie zostaty zaprojektowane dojscia na perony od strony osiedli
oraz...siedziby Urzedu Marszatkowskiego woj. matopolskiego (organizatora kolejowych przewozéw
regionalnych). Nie zrealizowano takze wejs¢ na perony od strony wschodniej.

Perony dworca Krakow-Ptaszow zostat przebudowany w latach 2019-2023, a wczesniej (otwarcie 2015
r.) zostata wybudowana estakada tramwajowa (ul. Lipska-Wielicka) z ciggiem pieszo-rowerowym i
przystankiem nad peronami. W trakcie przebudowy dworca zostat zmieniony uktad peronéw —
dobudowano od pétnocnej strony peron nr 4. Pomimo wczesniejszych deklaracji peron nie zostat
potaczony z estakadg tramwajowg. Pozostaje wiec niedostepny nie tylko z estakady ale i z czesci
dzielnicy na pdétnoc od dworca Ptaszow. Istniejace przejscie podziemne nie zostato przedtuzone na
potnocng strone dzielnicy, nie posiada ona zatem innego dojscia do dworca niz wspomniana estakada.
Potozona na podtnoc od ukfadu torowego czes$¢ dzielnicy, obecnie intensywnie zabudowywana
zabudowg mieszkalng i biurowa. Sytuacja jest tu zatem podobna jak w poprzednim przypadku —
reurbanizacja terendéw poprzemystowych potozonych przy stacji kolejowej pozostaje bez
odzwierciedlenia w planowaniu infrastruktury pieszej, w tym powigzan z przestankami kolejowymi.

Nieco wczesniejszg inwestycjg (2015-2017 r.) byta przebudowa przystanku Krakéw-Krzemionki
(obecnie Krakéw-Podgérze), realizowana w ramach budowy facznicy w kierunku Skawiny i
Zakopanego. Projekt wybudowanej z rozmachem stacji nie uwzglednit potgczenia z wybudowang
dekade wczesniej ktadky pieszo-rowerowg ponad torami kolejowymi i sgsiednig Al. Powstancéw
Slaskich (odlegtoéé miedzy peronami i ktadka to ok. 50 m). Ciag przez ktadke taczaca centrum Podgérza
z czescig dzielnicy przy Kopcu Krakusa jest potencjalnie najkrotszg trasg z okolic rynku Podgérskiego na

13 https://ztp.krakow.pl/rower/audyty/audyt/kladka-pieszo-rowerowa-laczaca-ul-wizjonerow-z-ul-armii-
krajowej

1 https://budzet.krakow.pl/projekty2025/8822-budowa_kladki_pieszo-
rowerowej_nad_ul__armii_krajowej.html

15 https://biznes.lovekrakow.pl/aktualnosci/kladka-polaczy-interesy-dewelopera-i-miasta-przed-radnymi-
wazna-decyzja-w-sprawie-planu-miejscowego_57785.html

16 https://krakow.wyborcza.pl/krakow/7,44425,28359854,koszmar-z-ulicy-wroclawskiej.html?fbclid=lwY2xjaw)-
_hRleHRUA2FIbQIXMABicmIkETFWNjFzNnZaVTJWYTFsTmx1AR6kCfffsHRIRzIYR)_24qidbhZ7qITYCiuWHFVuYo89
MDrIWozTk6_SPUbfhg_aem_rikq8C_qgx4Mlly-pVn3yHQ



perony przystanku kolejowego, przy minimalizacji pokonywanej réznicy wysokosci. Wtadze miasta nie
byty jednak zainteresowane realizacjg zejé¢ z ktadki na perony przystanku.”

Duzg modernizacje przeszta takze stacja Krakéw-Bonarka, potozona w poprzemystowym rejonie
miasta. Od kilkunastu lat rejon pomiedzy ul. Wadowicka i ul. Kamieniskiego przeksztatca sie w obszar
handlowo-biurowo-mieszkalny. Podobnie jak w przypadku Podgdrza uktad toréw kolejowych oraz
sgsiednia arteria (ul. Tischnera) i rozlegty wezet drogowy stanowig trudng do przekroczenia dla
pieszych bariere. W ramach przebudowy stacji powstata ktadka pieszo-rowerowa pomiedzy ulicami
Tischnera i Puszkarskg — spinajgca dworzec z rejonem centrum handlowo-biurowego na Bonarce. Brak
niestety zaplanowanego przedtuzenia w druga strone, ponad ul. Tischnera i weztem drogowym, az do
ul. tagiewnickiej i Wadowickiej. Budowa przedtuzenia ktadki nie zostata dotad ujeta w budzecie
miasta.®

Centralne potozenie i potencjalna rola w systemie SKA sprawiajg, ze przystanek Krakow-Grzegorzki
wywotywat najwiekszg dyskusje. Zwykle jednak skupiata sie ona na estetyce zaproponowanych
rozwigzan. Na przystanku zaprojektowano wejscia z obu krancéw perondw (tylko wejscie na ul.
Grzegorzecky przystosowane jest dla osdb z niepetnosprawnosciami). Powigzanie przystankéw z
ciggami pieszymi dzielnic po obu jego stronach (Kazimierz i Grzegdrzki) oraz Starym Miastem jest — jak
dotad — niewystarczajgce. Decyduje o tym na zaréwno brak zagospodarowania terenu pod estakadg
kolejowa jak i brak przeksztatcen funkcjonalno-urbanistycznych terenéw przylegtych (np. przy hali
targowej), w tym wytyczenia czytelnych i przyjaznych ciggdw pieszych w kierunku Rynku Gtéwnego,
Kazimierza czy Galerii Kazimierz.

Nieco innych przypadkiem jest jedna z najdtuzej procedowanych inwestycji punktowych - kfadka
piesza na osiedle Zabiniec, powstajace na terenie dzielnicy Pradnik Biaty od lat 90. XX w. i wcigz sie
rozbudowujgce. Gtéwnym problemem osiedla jest odciecie od sgsiadujgcych terenéw, centrum miasta
i Al. 29 Listopada (oraz tamtejszych przystankéw autobusowych) przez rozbudowany uktad linii
kolejowych m.in. biegngcg w wykopie tzw. Matg Obwodnice Kolejowa i krzyzujgca sie z nig linig w
kierunku Warszawy. Pierwsze propozycje budowy ktadek i ciggédw pieszych pojawity sie ok. 2005 r.2?,
jednak ze wzgledu na problemy wtasnosciowe zadna z proponowanych inwestycji nie doszta do skutku.
Znaczna cze$¢ osiedla- potozonego w strefie srédmiejskiej — pozostaje wiec wcigz poza zasiegiem
wygodnego dojscia do transportu publicznego®

Kilka powyzszych przyktaddw nie wyczerpuje zagadnien zwigzanych z dostepnoscia piesza przystankéw
kolejowych w Krakowie. Jako pozytywne przyktady mozina wskaza¢ rozwigzania zwiekszajgce
dostepnos¢ piesza (ktadki, schody ruchome) np. na stacji Krakéw-Sanktuarium, zrealizowanym z
udziatem finansowym miasta przed Swiatowymi Dniami Mtodziezy. Ze $rodkéw miasta wybudowano
takze ktadke pieszo-rowerowg wzdtuz mostéw kolejowych nad Wistg. W przypadku wymienionych
krakowskich przystankéow kwestia tatwego dojscia do przystanku z otaczajacych gtéwnych
generatoréw ruchu nie zawsze jest traktowana priorytetowo. Projekty infrastruktury kolejowej,
zwitaszcza dostepnosci pieszej nie nadazaty za rozwojem dzielnic, w tym rewitalizacjg obszaréw
postindustrialnych i powstawaniem nowej zabudowy na terenach przy linii kolejowej. Poprawa

https://www.radiokrakow.pl/aktualnosci/krakow/nowy-przystanek-kolejowy-krakow-podgorze-bez-
polaczenia-z-sasiednia-kladka-dla-pieszych

18 https://lovekrakow.pl/aktualnosci/kladka-przy-bonarce-miala-byc-przedluzona-to-moze-jeszcze-
potrwac_53128.html

19 https://gazetakrakowska.pl/najwieksze-nie-da-sie-krakowa-mija-20-lat-walki-o-kladke-na-zabincu-pojawia-
sie-nowy-pomysl/ar/c1p2-27395803

20 Kierpiec U., 2021, Koncepcja rozwoju zagospodarowania przestrzennego i obstugi transportowej osiedla
Zabiniec w Krakowie, Transport Miejski i Regionalny, 9/21, 5.12-17, 5.3-6



dostepnosci pieszej przystankow kolejowych/SKA w Krakowie wydaje sie by¢ jednym z wazniejszych
aspektéw, ktore zwiekszg popularnosé kolei aglomeracyjnej.

Tabela 1. Inwestycje opisane w tekscie

Lokalizacja

Rodzaj inwestycji

Status realizacji?*

Skrzyzowanie przy DH Jubilat

Naziemne przejscie dla
pieszych przez Al. Krasifskiego

Zrealizowano przejscie przy
Moscie Debnickim, brak
przejscia naziemnego po
drugiej stronie skrzyzowania

Plac Bohaterow Getta

Naziemne przejscie dla
pieszych przez ul. Na Zjezdzie

Zrealizowano naziemne
przejscie i (prowizoryczne)
dojscia na przystanki
tramwajowe

Skrzyzowanie ul. Lubicz-
Basztowa-Westerplatte-Pawia

Naziemne przejscia dla
pieszych przez wszystkie ulice

Zrealizowano przejscie przez
ul. Pawig, brak w pozostatych

Wlotowa

pieszych przez ul. Wielickg w
rejonie przystanku
tramwajowego

relacjach
Skrzyzowanie ul. Rakowicka- Naziemne przejscia dla Brak
Lubomirskiego pieszych przez ul.
Lubomirskiego
Skrzyzowanie ul. Wielicka- Naziemne przejscia dla Brak

Przystanek SKA Krakow-
Bronowice

Budowa ktadki pieszo-
rowerowej nad Al. Armii
Krajowej

Brak, ztozony projekt do
Budzetu Obywatelskiego 2025

rowerowej ponad torami
kolejowymi

Przystanek SKA Krakow- Dojscia na od ul. Wroctawskiej | Brak
tobzoéw i wejscia od strony wschodnich
krawedzi peronéw
Dworzec Krakéw-Ptaszéw Zejscie z estakady Brak
tramwajowej na peron 4,
dojscia do perondéw z pétnocy
Przystanek SKA Krakow- Zejscia na perony z ktadki Brak
Podgérze Centrum Podgdrza-Krzemionki
Przystanek SKA Krakow- Przedtuzenie ktadki ponad ul. Brak
Bonarka Tischnera
Przystanek SKA Krakow- Dojscia do przystanku od Brak
Grzegorzki strony Starego Miasta,
Kazimierza, Grzegdrzek i Galerii
Kazimierz
Osiedle Zabiniec Budowa ktadki pieszo- Brak

Zrédto: Opracowanie wtasne

21 Stan na maj 2025 r.



o £ A § i
¢ | N / s ¢ -
M7 % ¢ P 5
A O oA [ ST i Y =
7 { oh NG TREI e
G 4 ! : 7
& ; ; 7 4

" Krakow-B

ronowic;e - kfadka nad

Krakow-Zabiniec -

2 S X
przejscie naziemne ul.
Lubomirskiego

= przejécie naziemne ul.
Lubicz-Basztowa-Westerplatte

; VT i ~ \\\ Krakow-Grzegérzki - dojscia
= B e & r2cjécie naziemne obok DHE piesze z Kazimierza i Grzegérzek
/ e e . ubilat AN
> 4 R N

i ; a,s;\“’é ~_przejscie naziemne pl. Bohaterdw, 3
e y z N\ RE .
S ¥ : .\y;*SGetta o A
i o i d - et i S 3 » e 3 ’“
it . Krakéw-Podgérze - zejscie 7 Sl i "
a ktadki na perony
~ Legenda

Ve . przejscia naziemne zrealizowane

' przejscia naziemne nie zrealizowane

w7 ‘ inwestycje przy stacjach kolejowych

x

Podkiad mapy: OpenSfreetMap

i 7

Rysunek 1. Lokalizacje inwestycji opisanych w tekscie
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